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Die Erfindung bezieht sich auf einc selbstverstar- 
kende Scheibenbremse, insbesondere fur Kraftfahr- 
zeuge. 

Bekannte Scheibenbremsen erzielen die Selbstver- 
starkung durch Kugeln, die auf Schragen zwischen 5 
Segmenttragern und Druckplatten auflaufen, wenn der 
Belag durch einen vom mechanischen oder hydrauli- 
schen Betatigungsglied ausgeubten Druck mit der 
Bremsscheibe in Eingriff kommt. Die Bremsbetati- 
gungsmittel uben dabei den Druck in Richtung auf die 10 
Bremsscheibenebene aus, wodurch die FuBkraft des 
Fahrers direkt zum Bremsen herangezogen wird, wah- 
rend bei einer Bremse nach der Erfindung die Betati- 
gungskraft lediglich zur Erzielung einer Selbstver- 
starkung dient. 15 

Durch die besondere rahmenartige Ausbildung des 
Gehauses der Bremse nach der Erfindung werden Ver- 
formungen des Gehauses auch bei grofien Brems- 
drucken vermieden. Es sind zwar Bremsen bekannt, 
bei denen die Belagtrager in Rahmen gehalten sind. 20 
Diese Rahmen verursachen jedoch durch gelenkige 
Verbindungen der Rahmenteile ein Verklemmen be- 
weglicher Bremsenteile. Bei anderen bekannten Brem- 
sen sind die Gehause fur die Bremstrager so gestaltet, 
daB sie U-formig die Bremsscheibe umgreifen. Solche 25 
Konstruktionen werden jedoch durch groBere Brems- 
drucke aufgespreizt, was mit nachteiiigen Folgen fur 
die anderen Bremsglieder verbunden ist. 

Bei einer bekannten Scheibenbremse dient ein ein- 
teiliger geschweifter Rahmen zur Aufhangung der 30 
Bremse. Dieser enthalt, ahnlich wie die Rahmen ver- 
schiedencr anderer Konstruktionen, Gelenklagerungen, 
urn die die Bremsbelagtrager in Richtung auf die 
Scheibe geschwenkt werden, was zu ungleichmaBigem 
VerschleiB der Bremsbelage fuhrt. Bei der Bremse 35 
nach der Erfindung ist daher die Schwenkbewegung 
der Bremsbelagtrager durch eine Parallelbewegung 
der Belage in Richtung auf die Scheibe ersetzt. 

Die Erfindung betrifft eine selbstverstarkende Schei- 
benbremse mit axial unverschiebbarer Scheibe, bei der 40 
der oder die Radbremszylinder oder die mechanischen 
Betatigungsmittel sowie die beidseitig der Brems- 
scheibe angeordneten Belagtragersegmente von einem 
einteiligen Rahmen gehalten werden und die mit in 
Schragfiachen auflaufenden Rollen eine selbstver- 45 
starkende Wirkung erzielen. ErfindungsgemaB ist der 
Rahmen als ebene, mit einer Ausnehmung fur die 
Bremsscheibe versehene Platte ausgebildet und durch 
einen oder zwei achsparallel zu dieser Platte wirkende 
Zylinder oder mechanische Betatigungsmittel derart 50 
verschiebbar, dafl die Belagtragersegmente bei Be- 
tatigung durch die Rollen zur Anlage an die Brems- 
scheibe gebracht werden. Dieser Rahmen kann an 
jedem geeigneten stationaren Teil des Rades an- 
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gebracht oder gefiihrt werden. Vorzugsweise ist der 
Rahmen in an dem Bremsschild angeordneten Prismen- 
fixhrungen gefiihrt und zur Vermeidung des Kippens 
mittels einer Zugfeder an dem Bremsschild befestigt. 

Die Belagtragersegmente stiitzen sich hierbei in an 
sich bekannter Weise fiber D rucks tiicke mit Schrag- 
fiachen und Zylinderrollen an Schragfiachen des 
Rahmens ab. Der Radbremszylinder kann dabei achs- 
parallel zum Rahmen zwischen einem D rucks tuck und 
dem Rahmen angeordnet sein, wobei das Zylinder- 
gehause mit dem Rahmen und die Kolbenstange mit 
dem Belagtragersegment bzw. mit dem D rucks tiick 
verbunden ist. Bei Bremsbetatigung wird eine Kraft 
auf die Lasche ausgeubt, die ein Abrollen des Belag- 
tragersegmentes auf dem Rahmen und somit ein An- 
press en des Belages an die Scheibe bewirkt. 

Die Anordnung kann auch so- getroffen sein, daB 
beide Belagtragersegmente mit D rucks tucken versehen 
sind und dabei jedem Segment ein Radbremszylinder 
zugeordnet ist. Ferner besteht auch die Moglichkeit, 
nur eines der Belagtragersegmente mit Druckstucken 
und mit dem zugehorigen Bremszylinder zu versehen 
und das zweite Belagtragersegment mit dem Rahmen 
festjzu verbinden. Allerdings ist fur die letztere Aus- 
fuhrung eine axial verschiebbare Bremsscheibe oder 
eine axiale Verschiebbarkeit des Rahmens in ent- 
sprechenden Ffihrungen Voraussetzung. 

Die Anordnung gemaB der Erfindung weist eine 
geringere Elastizitat der kraftubertragenden Teile auf 
als die bekannten Ausfuhrungsformen. Ferner wird 
durch die Verwendung des Rahmens nach der Er- 
findung die Baubreite verkleinert, so daB die Bremse 
bei Felgen verschiedener Durchmesser Verwendung 

909 768/246 



XDCID: <DE 107888681 J_> 



1 \J I O Oou 



finder i kann. Durch den geschlossenen Rahmeu werden 
auBerdem eine Reihe von" Biegemomenten aus- 
geschaltet, die bisher an bekannten Konstruktionen 
Verklemmungen in der Parallelfiihrung, Aufspreizung 
, usw. hervorriefen. Die Ausfuhrung gemaB 5 

der Erfindung bietet weiterhin den Vorteil, daB gegen- 
uber den bekannten Ausfuhrungsformen eine Brems- 
scheibe mit groBerem Durchmesser gewahlt werden 
kann, wodurch die Warmeabffihrung verbessert unci 
die Bremswirkung pro Umdrehung erhoht wird t0 

Fernet • 1st eine automatische Nachstellung des oder 
der durch emen Radbremszylinder betatigten Belag- 
tragersegmente vorgesehen. GemaB der Erfindung 
sind die Belagtragersegmente U-formig ausgebildet 
und eine Blattfeder, die durch einen Schlitz des « 
Rahmens hindurchgefiihrt ist, ist in bei Nachstell- 
vorrichtungen an sich bekannter Weise zwischen den 
Schenkeln ernes Belagtragersegmentes eingespannt. 

E l .? J Ausffihran S sbeis P ie ' der Erfindung ist in den 
Abbildungen dargestellt und wird an Hand dieser be- ao 
schneben. Dabei zeigt 

Abb. 1 die Draufsicht auf die Bremse und 
Abb. 2 eincn Schnitt nach A-A in Abb. 1. 

• ^ er D m - it einer Auss P aru «g 1 versehene Rahmen 2 
1st in ^nsmenfuhningen 3, die am Bremsschild 4 be- as 
festigt sind, gefuhrt. Beidseitig der axial verschieb- 
baren Bremsscheibe 5 sind die Belagtragersegmente 6 
und 7, die nut Belagcn 8 und 9 versehen sind, an- 
geordnet. Bei der dargcstellten Ausfuhrungsform ist 
der Belagtrager 6 nit dem Rahmen 2 fest verbunden. 3 o 
Das nicht fcst mit dcm Rahmen verbundene Belag- 
tragersegment 7 ist mit Druckstuckcn 10 und 11 ver- 
sehen Diese Druckstiickc wcisen Schragflachen 12 
und 13 auf, dencn cntsprrchende Schragflachen 14 
S •* -k Rahmcns 2 zugcordnet sind. Um eine 35 
Gleitreibung zwischen den Flachcn zu verhindern, ist 
je eine Zylinderrollr 16hzw. 17, die zwecks Halterung 
mit Bunden vcr>clitrn sind, angcordnet. Der die Kraft- 
ubertragung ulwrnchmendc Radbremszylinder ist 
durch die BczugszinVr 19 gekennzeichnet. Dabei 40 
stutzt sich der Zylindrr fiber ein Druckstiick 18 am 
Kahmen 2 ab, wogcgen sich die Kolbenstange 21 des 
Rolbens 20 auf dem Flansch 1 des Belagtrager- 
segmentes? abstutzt. Die Belagtragersegmente sind 
S ■W'iWrt- Zwischen den Schenkeln 45 

a und 23 des Btrlagtragers 7 ist eine Blattfeder 24 
eingespannt die durch erne schlitzartige Aussparung 
25 des Rahmens 2 hindurchgefiihrt ist. Zur Rtick- 
stellung der Belagtragersegmente beim Losen der 
Bremse 1st je eine Ruckholfeder 26 zwischen den 50 
beiden Schenkeln des Bclagtragers 7 und dem Rah- 
men 2 angeordnet. Um den Durchmesser der Bremse 
so klein wie moglich zu halten, konnen die Ecken der 
Belagtragersegmente abgc-^ragt ausgefiihrt sein. 
Zur Halterung des Rahmens 2 kann noch eine Feder 55 
27 zwischen dem Rahmen 2 und dem Bremsschild 4 
vorgesehen werden. 

Die Wirkungswcise der Anordnung ist folgende: 
Bei Bremsbetatigung wird der Kolben des Rad- 
bremsyhnders von dcm im Hauptzylinder erzeugteu 60 
Druck beaufschlagt und nach rechts (s. Abbildung) 
verschoben. Diese Vcrschiebung wird fiber die Kolben- 
stange 21 auf das Druckstiick 11 des Belagtrager- 
segmentes 7 iibertragen, wodurch ein Abrohen der 
Dmckstucke auf den Schragflachen des Rahmens be- 65 

scheibe gebracht wird. Nach Anlage erfolgt eine 
Axialverschiebung des Rahmens 2 und damit ein 
Inemgrifi^ringen des zweiten Belages 8 mit der 
ScheibeS. Durch die Reibung des Belages 9 an der 70 



Bremsscheibe wird der Belag und damit das Bela- 
trager S cgment7 von der Bremsscheibe mitgenommen. 
Dabei erfahrt der Belagtrager 7 eine zusateliche An- 
pressung an die Bremsscheibe 5 dadurch, daB das 
Belagtragersegment7 mit den Schragflachen 12 und 
13 der Druckstucke an den Schragflachen des Rah- 
mens 14 und 15 hochrollt. Hierdurch wird eine 
Servobremswirkung erzielt, die die aufzuwendende 

n* u ver T gert und somit den Fah rer ent- 
lastet. Bei Bremslosung, d. h. bei Entlastung der Vor- 
nchtung von Fliissigkeitsdruck, wird der Belag- 
SffiZfiSd? Rfick ^ feder ^ Ausgangt 

e in? r R.^^ atiSChe - n t N «*»teUung der Bremse ist 
erne Blattfeder zwischen die Schenkel des Belag- 
tragersegmentes 7 eingespannt, die durch eine schlitz- 

n£ S R A £f$ arU " g ^ ? ahmens hindurchgefiihrt ist. 
Die Blattfeder 1st hierbei in Richtung der Belag- 

so ag d e aT^r t R T r ^ h i ebUng bd Brems ™S gekrfimnu. 
so daB die Blattfeder emer in Bremsrichtung er- 
folgenden Bewegung keinen Widerstand entgtgen- 
£ Na ehdem die Schlitzbreite uberfahreu ist. 
gleitet sodann das Segment an der Blattfeder un- 

£wn VOrb f h l dm Losen der Brem se kann eine 
Ruckstellung des Segmentes nur um die durch die 
ScWitebreite vorgegebene Strecke, vermehrt um die 
Weglange die zur Stauchung der Feder benotigt 
wxrd erfolgen. Erne weitere Ruckverschiebung nach 
Stauchung der Blattfeder ist nicht mehr moglich. Auf 
diese Weise wird eine automatische Nachstellung er- 
zielt da der Belagtrager unabhangig von dem Belag- 
verschleiB stets um eine gleich groBe Strecke zuruck- 
gestellt wird, so dafi das Spiel zwischen Belagtrager 
und Bremsscheibe erhalten bleibt. Die FuBkraft wird 
dadurch so gering wie moglich gehalten und ein 
schnelles Emsetzen der Bremswirkung auch bei schon 
abgenutztem Belag gewahrleistet. 

PATENTANSP ROCHE: 

1. Selbstverstarkende Scheibenbremse mit axial 
unverschiebbarer Scheibe, insbesondere ffir Kraft- 
fahrzeuge, bei der der oder die Radbremszylinder 
oder die mechanischen Betatigungsmittel sowie 
die beidseitig der Bremsscheibe angeordneten Be- 
lagtragersegmente von einem einteiligen Rahmen 
gehalten werden, mit in Schragflachen auflaufen- 
den Rollen zur Erzielung einer selbstver- 
starkenden Wirkung, dadurch gekennzeidmet, daB 
der Rahmen als «bene, mit einer Aussparung fur 
die Bremsscheibe versehene Platte (2) ausgebildet 
1st und durch einen oder zwei achsparallel zu 
dieser Platte (2) wirkende Zylinder (19) oder 
mechanische Betatigungsmittel derart verschieb- 
bar 1st, daB die Belagtragersegmente (6 und 7) bei 
Betatigung durch die Rollen (16 und 17) zur An- 
lage an die Bremsscheibe (5) gebracht werden. 

2. Scheibenbremse nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Rahmen (2) in am Brems- 
schild (4) angeordneten Prismenfuhrungen (3) ge- 
fuhrt 1st, wobei zur Vermeidung des Kippens eine 
Zugfeder (27) zwischen Bremsschild (4) und 
Rahmen (2) angeordnet sein kann. 

3. Scheibenbremse nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, da8 der Rahmen (2) an der Rad- 
abstutzung der Teleskopfederung oder an anderen 
stationaren Radteilen befestigt oder gefuhrt ist. 

4. Scheibenbremse nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB sich die Belagtragersegmente 
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(6 und 7) in an sich bekannter Weise uber Druck- 
stucke (10 und 11) mit Schragflachen (12 und 13) 
und Zylinderrollen (16 und 17) an Schragflachen 
(14 und 15) des Rahmens (2) abstutzen. 

5 Scheibenbremse nach den Anspruchen 1 bis 4, S 
dadurch gekennzeichnet, dan zur Ubertragung der 
vom Hauptzylinder erzeugten Bremskraft der Rad- 
bremszylinder (19) achsparallel zum Rahraen (2) 
zwischen einem Druckstuck (11) und dem Rahmen 
(2) angeordnet ist, wobei das Zylindergehause io 
(18) mit dem Rahmen (12) und die Kolbenstange 
(21) mit dem Belagtragersegment (7) bzw. mit der 
Lasche (11) verbunden ist. 

6 Scheibenbremse nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, dafi die Belagtragersegmente 15 
(6 und 7) U-formig ausgebildet sind. 
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7. Scheibenbremse nach den Anspruchen 1 und 6, 
dadurch gekennzeichnet, dafi eine durch eine bei- 
spielsweise schlitzformige Aussparung (25) des 
Rahmens (2) hindurchgefiihrte Blattfeder (24) in 
bei Nadistellvorrichtungen an sich bekannter 
Weise zwischen den Schenkeln (22 und 23) des 
Belagtragersegrnentes (7) eingespannt ist. 

8. Scheibenbremse nach den Anspruchen 1 und 4, 
dadurch gekennzeichnet, daB als mechanisches Be- 
tatigungsmittel ein Kniehebelpaar dient. 

In Betracht gezogene Druckschriften: 
Deutsche Patentschrift Nr. 690 659; 
britisclie Patentschrift Nr. 712 537; 
USA.-Patentschriften Nr. 2 657 772, 2 655 230, 
527 798, 2 731 114. 
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